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Siamo andati a scoprire e guidare Uerede della 500
della serie dello Scorpione. Ha piu Cv, ma non solo

di Maurizio Voltini

mari del successo ottenuto dalla Fiat 500
delterzomillenniosututtiimercati. Anche =
nella sua versione pit esuberante, quella griffa-
ta dalloScorpione Abarth, Mapossonotalicarat-
 teristiche soloesteriorifare dasupportodecisivo
* anchetraslate nellimpiegoin pista? Diciamoche
~ sicuramente aiutano, ma probabilmente non so-
no sufficienti, da sole. Ecco perché, dopo tre an-
ni di trofeo corso con le 500 da 190 Cv sulle piste
non soltanto italiane [ci sona pure le serie euro-
peaescandinava),iresponsabilidellAbarth han-
- no raccolto i suggerimenti di chi corre per ope-
rare un sostanziale upgrade della 500 da pista.
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Aumentato l'appoggio
Per migliorare la stabilita, sulla
695 le carreggiate sono cresciute
di 30 mm rispetto alla 500 Assetto
Corse. Nel cofano sono
scomparse le due prese d'aria




Che ora cambia pure nome in Abarth 695 As-
setto Corse. Owiamente pero interessano di
pit i cambiamenti tecnici: i vedremo in detta-
glio pit avanti, ma per ora crediamo basti evi-
denziare quelli pit decisivi su assetto e motore,
Il primo beneficia di nuove sospensioni e car-
reggiate allargate di oltre 30 mm, assieme a
freni rinnovati nei dischi [flottanti) e soprattut-
to nel regolatore di frenata: interventi che han-
no curato il comportamento piuttosto scorbu-
tico della versione “vecchia”, specialmente in
frenata, che intimoriva parecchio i piloti meno
esperti e smaliziati.

Inoltre il motore € stato rivista su piti Livelli: non
solo & stato potenziato a 205 Cavalli abbondan-
li, ma & stato decentrato verso destra per ri-
partire meglio i pesi tra i due lati e soprattut-
to & ora accoppiato ad un vero cambio racing,
un sequenziale Sadevaseirapporticonfrizione
metalloceramica. Elementi che hanno portato
qualcuno - si badi bene, parliamo dei “clienti” e
nondei costruttori - ad affermare che adessosi
non ha nulla da invidiare, nonostante le dimen-
sioni ben differenti, a vetture di altri trofei come
le Clio e le Leon [giusto per non fare nomi...).
Affermazioni forse dettate dall entusiasmo del
momento, ma che dopotutto si basano su fat-
toritecnici e cornportamentali che abbiarmove-
rificato direttamente sulla pista di Balocco, do-
ve abbiameo provato in anteprima lAbarth del
Trofeo 2012. Vediamoli nelle prossime pagine.
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LA PROVA IN PISTA

HA CAMBIATO
CARATTERE

La presa di contatto diretta con la nuova Abarth
del trofeo awiene sullimpegnativo tracciato
“Alfa” della pista di Balocco, oltretutto reso pit
insidioso dal fondo ancora bagnato. Una situa-
zione che esalta le criticita delle vetture da cor-
sa e quindi non ci tranquillizza. Ma che supe-
rerema con miner impaccio rispetto a quanto
temuto. Gia allawio ci si rende conto di avere
per le mani un “oggetto” ben diverso dalla ver-
sione utilizzata fino a questa stagione [comun-
gue continuera in una sorta di “classe B” per
chi ha un budget ridotto: anche questa & una
notizia positival che abbiamo provato poc’an-
zi. La frizione metalloceramica impone uno
“stacco” pil accorto con il pedale, anche per-
ché la prima marcia & sensibilmente allunga-
ta: abbiamo un rapporto da ben 80 km/h con-
troi precedenti 48, Una differenza da tener ben
presente nelle partenze delle prossime gare.
Una volta in movimento, resta quello del cam-
bio il prima riscontro: le marce si “bevona” una
dopo laltra senza problemi e il calo di regime
in cambiata & irrisorio se comparato alleroga-
zione del motore. Sisale di rapporto quando lo
strumento AIM maostra i led gialli, ma in real-
ta restano ancora due coppie di led rossi, ov-
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I'aumento

delle
carreggiate,
non ha avuto
bisogno 2
di adottare
passaruota
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Dischi forati e flottanti

Limpianto frenante monta dischi
forati e flottanti. Nel vano motore
non c’e piu la presa d'aria
dell’alimentazione in alto.
Nell’altra pagina, il roll-bar

a gabbia saldato con funzione

di irrigidimento dell’autotelaio






